JAK PORYCHLIT

Uteklo to strasné rychle a najednou je tu start do nové sezony
a s tim souvisi spousta starosti. Jednou z téch starosti bylo i to,
jak dostat z Kawasaki ER6-F tymu Motopoint Indi Racing vyssi
rychlost na legendarni Tourist Trophy na ostrové Man.

Text: Veronika Hankocyova, foto: Motoforza, Motorbike, archiv
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bychom se dobrali toho, pro¢ to
A vlastné fesime, musim se vratit na
Uplny zacatek téhle tridy, ktera je u nas
znama jako Twin nebo Supertwin, ale na TT se
tyto motocykly jedou jako TT Lightweight.
No a na tom Uplnym zac¢atku vsichni resili
samozi'ejmé vykon. V prvopocatku mél
nejlepsi motocykly zavodnik Ryan Farquhar,
ktery tuto tfidu uved! v roce 2010 v Irsku
v Zivot (a byl na ni také tim padem ze vSech
nejlépe pripraveny) a nasledné se dostala
v roce 2012 i na TT, kde v ni - jak jinak -
nezvitézil nikdo jiny nez pravé Ryan.

Vyvoj ale velmi brzy nastartovali i dal$i
zavodnici spolu s motorari, a tak uz je
$pickovych twinl ve startovnim poli dneska
daleko vic. Radovy dvouvalec o objemu
650ccm ma v zakladu okolo sedmdesati
koni, a i kdyZ se da vykon posunout i pfes
tfimistnou cifru, na TT je to v podstaté

k ni¢emu, protoZe by tu zatéz zkratka
motor témér s jistotou nevydrzel.

Jakmile se cesta vykonu timto do ur¢ité

miry uzaviela, zacaly se fesit hGre méfitelné
vlivy a jednim je napfiklad aerodynamika.

Na béznych kratkych zavodech nema
aerodynamicka kapotaz zdaleka takovy
vyznam jako pravé na TT, a ani my jsme tomu
plvodné neprikladali az takovy vyznam.
Jenze ono staci ztratit diky aerodynamice
pUlvtefinku na kilometru, coZ se nezda na
prvni pohled moc, ale na Sedesatikilometrové
trati je to najednou pul minuty a za cely
zavod ztrata minutu a pal!




Uz pred dvéma lety se zacaly objevovat
prvni naznaky velkych kapotazi a napfiklad
Ivan Lintin nebo James Hillier, oba vitézové
TT Lightweight, takové piesné méli. Byly to
veliké bubliny a pfipominalo nam to kapoty
treba z dvoutaktli dvépade. Kdyz Indi

v roce 2014 dojel ve tfidé TT Lightweight na
desatém misté a dovezl stfibrného Merkura,
byl to doslova historicky okamzik...na ten
se ale v roce 2015 nepodafilo Uspésné
navazat, a i kdyz si Indi doslova v zavodé
,vydrel“ tfinacté misto, v poslednim kole byl
zastaven ¢ernou vlajkou pro poruchu a nez
zavadu odstranil, propad| se na kone¢né
dvaadvacaté misto.

UVAHY

Na podzim jsme tak zaéali s tymem
premyslet, co s tim mizeme jesté udélat

a proto jsme znovu oslovili €eskou firmu
Motoforza, kterd nam uz v minulosti

s vyvojem kapot na twiny pomohla (doslova
je to stélo bezesnou noc, protoze prave kvdli
témto kapotam poprvé museli zaméstnanci
na no&ni sménu, aby je do prvnich zavodl
stihli!). S majitelem firmy panem Sykorou
jsme se dohodli, Ze motocykl pfivezeme

do Brna a probereme, co by se dalo

s kapotazi délat.

Nastala tak prvni faze, kdy bylo nutné
technické vyjasnéni, protoze my, jako
laikové, si mGzeme sice vymyslet ledacos,
ale provedeni v praxi je pak pro techniky
no&ni marou. Uplné prvnim diilezitym
momentem bylo dikladné prohlédnuti
zpomalenych ,slowmotion“ zabérd Indiho
z TT 2015, kde bylo jasné zietelné chovani

motocyklu a kapotaze hlavné na dlouhych
rovinkach. Poté bylo nutné projit detailné
celou motorku a zacit sepisovat pozadavky
a navrhy feseni. Neni to zrovna jednoducha
prace a i tohle sestaveni trvalo nékolik
hodin. Ihned po této spolecné konzultaci se
vedeni Motoforzy spolecné s modelari, tedy
celkem pét lidi, vrhlo na vytvoreni navrhu.
Predstava byla od pocatku jasna, a tou

e = — - -
Pokud uz se nedajikoné nasbirat na motoru, jet\ﬁ’ﬁba udélat néco s aerodynamikou
- -

-

-

bylo zachovani agresivni podoby kapotaze
s ostiejS$imi hranami. Kapotaz v predni ¢asti
se naopak musela vice zakulatit a zvétsit,
aby se za ni mohl zavodnik Iépe schovat.
Také jsme potrebovali razantné zvétsit

sani a privod vzduchu, protoZe jsme méli
problémy s uchlazenim motoru a navic

bylo tfeba i rozsifit oblast chladice, ktery
jsme nyni vymeénili za vétsi. Jako zaklad

tak v Motoforze vzali prvni ptvodni verzi
kapotaze, do které bylo nutné napasovat
novy velky chladi¢, a to nebyla rozhodné
zadna legrace. Pripravovat perné chvilky holt
umime nejen na trati.

Tady musim zminit, Ze Motoforza prisla
s napadem privést zpét k Zivotu cast
prvki designu jednoho modelu
Kawasaki z MotoGP!

V druhé fazi museli v Motoforze
nainstalovat novy chladi¢ do presné
spravné pozice, vyjasnit si umisténi
svodl a vyfuku a zagit s vyrobou
drzakl. Plvodni kapotaz byla vyrobena
na model Kawasaki ER6-F 06-08,
a tak bylo nutné vyresit jiné uchyceni
kapotéaZe a spodniho dilu, ktery
navic musel projit dalsimi Upravami,
aby vydrzel zatéz na tak brutalnich
skocich (nebo spis dopadech), které
témér nikde jinde nez na TT kapotaze
nezaziji. Poslednim krGékem v této
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sedl jako ulity a v minulosti nam dost
chybél. V téhle fazi jsme absolvovali druhou
navstévu firmy v Brné, abychom znova vse
prosli, pfipadné jesté méli moznost néco
poupravit, neZ pljdou modelafi do finale.
Po nékolik dalSich dni prisla na fadu
nezavidénihodna prace modelovani,
brouseni, kitovani a laminovani. Tim tak lidé
z Motoforzy dali zakladni, hrubou podobu
nové kapotazi véetné novych, vylepsenych
Uchytl. Pofad bylo ale jesté spousta prace
s doladénim vysledné podoby k dokonalosti.
Nejvice upravovanym mistem bylo nakonec
sani kapotaze, protoZze muselo byt spravné
nachystané pro dalsi ¢ast vedeni vzduchu
do motoru. Tohle se upravovalo a ménilo
snad stokrat a finalni podobu sani dali

v Motoforze za minutu dvanact.

V predposledni fazi se musely pripravit
formy. Moc €asu uz nezbyvalo, protoze
jsme chtéli nakonec vse stihnout do vystavy
v Brné a z plivodné naplanovaného ¢asu
dost ukrojil pravé chladi¢ a zminéné sani.
Vyroba forem je totiz taky dost ¢asové
narocna, a to jeste bylo treba vyrobit
kompletni prvni sadu kapot a nainstalovat

ji na motorku.

Protoze mame radi stastné konce nejen

u pohadek, v Motoforze nakonec vse stihli.
Kromé chladi¢e a sani uz dalsi problémy
nenastaly, a tak se zhotovily nové drzaky,
nainstalovala prvni sada kapot ,special pro
TT Lightweight“ a pfedni kapotaz se nalestila
tak, aby splynula s nalakovanymi ¢astmi
motorky. DofiniSovalo se zadnim blatnickem,

ktery pomUze nejen ochranit zadni tlumic,
baterii a elektroinstalaci pred bordelem

ze silnice, ale pIni i aerodynamickou

funkci. Podsedlovy dil prosel také Upravou
a zavodni,sedacka“ byla vyrobena z nového
typu smeési pény. A jsme v cilil Teda alespor
prozatim...

Michal ,Indi” Dokoupil
a Zdenek Sykora — dilo je hotovo

fazi byl jesté vybér plexi, které se nasledné
upravilo spolu s novou kapotazi na miru.

REALIZACE

Tady uz se dostavame cca do poloviny,
protoZe ve treti fazi prichazi na fadu
,80chani“. Bylo nutné kompletné

plvodni kapotaz prepracovat do nového
pozadovaného tvaru dle navrhu za pomoci
rGznych technickych pomdicek a vychytavek.
Dulezité bylo, aby v§e vyhovovalo nasim
poZadavkim, ale zaroven bylo mozné

dil technicky vyrobit a daly se nové dily
vytahnout z forem. Pro tuto fazi Motoforza
vyrobila plvodni verzi kapotaze s pouzitim
jinych materiald tak, aby se s ni dalo lip
pracovat na Upravach. Tesni¢kou bylo
doladéni zadniho blatni¢ku z Moto2, ktery
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