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10 TEMA Kapoty a padaci protektory

Bez kapotaZi by svét dnesnich motorek nemohl existovat. Design, ochrana, u sportovnich motorek aerodynamika,
to jest hlavni poslani. JenZe origindIni dily stoji balik, a tak je v piipadé zvy3eného rizika lepsi pfenechat tuto dlohu
levnéjsim produktdm, u kterych nebude az tak vadit, kdyZ to v pfipadé padu odnesou.

26. listopad, 24/2015 | CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY

Pracovni odev vaseho stroje

David M. Bodlak
david@cmn.cz

~
e

=

yly doby, kdy to majitelé

kapotovanych motorek

neméli tak jednoduché.

Po pidu se vyspravova-
lo nejriznéj$imi zptsoby, kdyz
uz laminace doma na koleni ne-
stacila, tfeba i kovovymi vyztu-
hami a nyty. Shdnély se staré,
méné posramocené dily z vra-
kovist, na kterych si pak tmelaf
a lakyra nadélali hodiny préce,
a to vie jenom proto, Ze jiné fe-
Seni nebylo.

Poridit si novy origindlni dil
nepovazujeme za realnou moz-
nost, rozhodné ne pro béiné
smrtelniky, vzhledem k astrono-
mickym ¢astkam, jaké za né vy-
robci chtéj.

Dnesni trh je mnohem privéti-
ve&jsi. Technologie, vyroba, to vse
jde dopredu a soucasnd nabidka
aftermarketovych dilt je mno-

hem bohatsi. K sehnani jsou dily
na nahéce, a to jak kopie origi-
nélnich, tak i ty tuningové, patri
sem nejriznéjsi ochranné kryty,
a ze véeho nejvic samoziejmé ve-
dou celokapotaze na superspor-
tovni stroje, u novéjsich modela
véetné krytl nadrze.

Kompletni ndhradni kapo-
ty v ABS plastu a civilnim pro-
veden{ se daji dneska na vybra-
né modely sehnat za cenu lehce
pres 20 000 K¢, pokud vsak chee-
te se svou motorkou ¢astéji radit
na okruhu, bude pro vas nejvy-
hodngjsi poridit si rovnou za-
vodni lamino komplet (cca od
10 000K¢) a k nému i dalsi po-
trebné ¢i uzite¢né dily, jako jsou
nasavaci roury, racingovy drzik
budikd, ochranné kryty vik mo-
toru, ramu a kyvky nebo pada-
ci protektory. Samoziejmé zalezi
na tom, o jaky stroj se jedna. Na
vsechny motorky se vSechno se-
hnat ned4, ale pokud mate béz-
ny stroj, nikoliv raritu, vase $an-
ce budou veliké. ]

Materialy

Vybrat si ten spravny material neni az takova
hoduje cena. Pro bézného hobika j

kvalitni laminat, pro:
t z mnohem di

viceméné roz-
ci klasicky, ale
i pak mohou

plné dostac
my nebo tun

« GFK - sklolaminat. Naprosta
klasika a nejéastéjsi feseni
zavodnich i silniénich verzi kapot

v klasickém bilém ,gel coatu”; ktery
je pipraven na brouseni a lakovani

« U kvalitnich vyrobki je
samoziejmosti, Ze viechna
namahana mista (tchyty,
ohyby, kraje, atd.) jsou zesilena
avyztuzena, a to i v pfipadé
nejlevnéjsich GFK variant.

Co byste méli vedet

« Zévodni kapoty byvaji dostupné v nékolikadilnych sadich (Mo-
toforza nabizi tii- az sedmidilné). Rozdily se tykaji hlavné prove-
deni predni kapoty, kde mtize jit v zikladé jen o vrchni a spodni

uslechtilej$ich variant. Pro ptiklad dil, anebo muiZe jit o slozitéjsi fedeni se samostatnymi boky, coZ je

- Motoforza
uvedme rozséhlou nabidku firmy Ktomiuto néaro¢néjsi na instalaci, ale zase se dd v ptipadé potreby vyménit
Motoforza, kterd je v tomto sméru Géelu jen maly dil, ktery je zrovna poskozeny. Vétsina modernich a slo-
bezkonkuren¢n pougiva zitéjSich kapot patii logicky do kategorie vicedil-
5 nych sad.
« GFK Racing bevlay
. o karbon
Je motvofo,rzacka ) oD « Dobry vyrobce nabi- t
odlehéena verze lamina Coremat zi dvoji provedeni zad-

(uSetieno 20-25 % hmotnosti
oproti standardnimu GFK
provedeni pii zachovani
vlastnosti materialu)

« Kevlar-karbon je v soucasnosti
nejodolnéjsim kompozitovym
materialem. K-K struktura viaken
lépe odolava otéru, a proto se
pouziva jako hlavni stavebni
material na kryty motoru a ramu,
trebaze pohledova vrstva byva
zpravidla z karbonu. Cisté jen K-K
provedeni (Zlutoéerna tkanina)
neni v porovnani s ¢ernym
karbonem az tolik atraktivni

« Titanium Silver, prezdivany
téz stiibrny karbon, je efektni
zalezitosti na bazi texalia, vnitini

vrstvy jsou ovéem kevlar-karbonové

konstrukce, ¢imz je dosazeno slusné funkénosti

« Perform:

\ 4

o « Probarven:

- specialita firmy Motoforza,

ekonomictéjsi varianta karbonovych kapot
stejné vahy, postavena na kevlar-karbonové
strukture, poskladané s ohledem na maximalni
odolnost a pruznost, kdy se nefesi pohledova

vrstva, kterou zakryva bily gel coat. Tyto

kapoty dodava Motoforza tymiim do MS

verze GFK s UV stalo:
nepatfi mezi nejlevn
varianty, oviem tyto dily
jiz neni nutné lakovat

« Karbon je lehéi 0 30-50%

a odolnéjsi nez GFK. U tohoto
materialu jde pfedevsim

o pohledovou zileZitost, kde
musi byt kazdé vlakno presné
polozeno. | proto se jedna

o nakladnou malosériovou
vyrobu. Jesté odol

jsou vakuované karbony,

ty ale nabizi vesmés jen par
specializovanych zahrani¢nich
firem a takovy dil vas vyjde na
poradny balik

Neéktefi vyrobci nabizi na vybrané
modelyjiz predpfipravené sety ka-

pot, které jsou urc¢ené k okamzité . znacky a nevédé] jsem, kde vrtat. | jednd o polozku k do- =
instalaci na motorku. Béznéjsi va- : ~ Profici v tomto piipadé pouziva- | koupeni.

riantou je ovéem polotovar, kte-
ry je potfeba teprve pospojovat
a primo na vas stroj napasovat. Je
to z dtivodu, Ze tyto kapoty se vy-
rabi do ur¢ité miry jako univerzal-
ni produkt, kdy se pocita kromé
sériového provedeni stroje také
s piipadnym pouzitim zévodnich
dila (drzék pfistrojovky a horni
kapoty, odleh¢ené zavodni pod-
sedlaky), velkym problémem pak
mohou byt padlé motorky, kde uz
by kolikrat natvrdo nachystané
tchyty nemusely tak tplné sedét.
Postup, jak takovy polotovar zpra-
covat, miize byt riizny, rozhoduji-
ci je doporuceni vyrobce.

Udélej si sam
Ja kapoty od Motoforzy montoval
predminulou sezonu a i kdyZ jsem

Jak na

chu zrucno:
budete, ale n

se toho popravdé bil, nebylo to tak
hrozné. Zasadni je drzet se sprav-
ného postupu. To vas pak nemiize
prekvapit ani to, ze se vim zprvu
zd4, jakoby ty kapoty nebyly viibec
na vés stroj, coz je dano flexibilitou
materialu. A jak na to?

V mém piipadé byl postup
takovy, Ze jsem napfed vrchni
a spodni dil predni kapoty musel

montaz kapot

néjaké to y'ybavenl' pFi Qstalaci kapot potiebovat
icaz takgloil}ﬁIm. Jen se toho nebat! B

spojit rychloupindky mimo stroj
(potiebujete akorat vrtacku a ny-
tovacku), poté jsem namontoval
plexi, ¢imz ziskal vrsek predni
kapoty pozadovany tvar, a az pak
jsem zacal s instalaci na motorku.
Par dér vrtackou do naznacenych
otvorii a dilo bylo dokonéno. Tro-
chu problematickd byla ovéem
montdz zadniho dilu, pod kte-

rym jsem chtél zachovat piivodni
vyztuhu z predeslych kapot jiné

ji budto utizlou fixku, nahfatou
plastelinu, anebo se da pouzit na-
priklad Zarovka, kterou si prosvi-
tite kapotu zevnitf. Pokud se vam
povede udélat diru jinde, nez je
potteba, da se to lehce zalamino-
vat, anebo pak muzZete pouzit né-
jakou tvrdnouci dvouslozkovou
hmotu. Jesté se mi nevesel pod
novou kapotu regulitor, coz jsem
ale vyfesil bryskné jeho presté-
hovanim bez jakychkoliv tprav
na drzak zadni stupacky, kde se
dokonce 1épe chladi. Kazdopad-
né celd instalace kapot mi zabrala
jedno odpoledne a funguje to. Ne
kazdy se vsak na to citi, pak staci
obritit se na vyrobce, ktery vim
instalaci zafidi v rdmci poprodej-
niho servisu anebo vim nékoho
sikovného doporuci.

ni kapotdze, pro pouziti s origi-
nalnim sedlem, anebo racing,
kam si pak musite dokoupit

a nalepit pryz alias zivod- "
ni sedlo.

« Podstatnym prvkem spodni uzaviené kapoty je vypust s gamo-
vym $puntem, ktera se hodi hlavné pfi jizdé na vodeé, kdy se ze
spodni kapoty po par kolech stavé rezervoar vody.

« Volitelnou vybavou jsou zdruvzdorné termofolie k nalepeni ze-
vnitt kapoty. Ty jsou potfeba jen tehdy, kdy hrozi blizky kontakt
kapot s rozpalenymi svody nebo vyfukem, jinak neni jejich pou-

Ziti vyslovené nutné.

« Nedilnou soucasti kapotazije spojovacia montaznimateridl. Jed-
na se hlavné o specidlni sady rychloupinikt v provedeni D-ring
nebo imbus, slouzici pro spojeni jednotlivych ¢isti (na samore-
zy zapomente, pevné spojeni nevy-

drzi dlouho). Potfebovat budete
ale i §rouby s podlozkami pro
uchyceni k pevnému bodu na

motorce. V pripadé komplet-
né predpfipravenych kapot
byvaji tyto dily soucasti do-
davky, vétsinou se ale %

inzerce

Hydrofolie
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Lakovat, nebo

Kromé probarvenych a

nim gel coatu.
jako fina 5
to povrch primarné uréeny
k ptebrouseni a lakovani. Di-
vodem, pro¢ se nedélaj

poty rovnou lakované, je sku-

te¢nost,
Ze 95% \
lidi si to
chece udé-

lat samo

Hydrografika se hodi jak na malé dily, tak i na

Jetorevolucev ugasti akovani”

najde dost hobiki, co
i a maximalné
ty né¢im polepi (mdj
ale pak je tfeba po
ze bily povrch casem zajde,
oSoupe se a nebude vypadat

poty nové.

Pro fajnsmekry
Hodné  za feSenim
Jaku“ drografika.
| Jednd se o moderni a diimy-
| slnou technologii, kter:
| svété znama pod pojmy
| ter Transfer Printing,
| bon Dipping, Camo Dipping

ci slozitych motiva,

veditelnou na nerovné po-
vrchy 2D a 3D predméta,
jez netrpi tim, Ze se pono-

ti do vody. Muize to byt tedy
plast, dfevo, kov... Metoda je to
yskutku genidlné jednoducha,
kdy se vyuziva tlaku vody pro
rovnomeérné naneseni poti
ku. Daj
celd kola i ko
a to v extréem
tiebaze na findlni p:
ochranou vrstvu musi kazdy
dil do lakovny. Tuhle sluzbu
u na firma Moto-
gart v Praze — Dolnich Mécho-
lupech (www.motogart.cz).

Ma cenu opravovat to?

Pokud si rozbijete originlni
plastové kapoty, tak vam nic ji-
ného nezbude, pokud se budeme
bavit o zdvodnim laminétu, je to
otdzka miry poskozeni. Opra-
vit se toho dd samoziejmé hod-
né, ale kdo uz to nékdy délal, ten
vi, Ze je s tim hromada préce. Jen
kytovani a brouseni muize byt na
hodiny, a pokud vis ma novy la-
mindtovy dil vyjit na par stovek
¢i tisicd, vétSinou se to ani moc
nerentuje vzhledem ke stravené-

mu ¢asu. J4 jsem zavodaka kou-
pil lehce posramoceného, kapo-
ty jsem si opravoval sam, stiikal
plni¢em, metalizou a bezbar-
vym lakem a pfi prvnim CMN
Prospeed Cupu to totalné roz-
bil. Nicméné americkou paskou
to drzelo pohromadé dalsich pét
let, nez jsem to rozbil definitiv-
né a Sel si rad&ji koupit viechno
nové. Od té doby zastivam jed-
noduché pravidlo - co nepodrzi
amerika, to je na vyménu.

» ROZHOVOR | Zdenék Sykora ml, vék 31, majitel spolecnosti Motoforza

MOTOFORZA — svétova jednicka z Brna/

pole¢nost Motoforza je ce-
Slosvétové druhy nejvétsi vy-

robce lamindtovych kapot
na svété. Zac¢itkem pristiho roku
tahle jihomoravskd firma oslavi
25 let ptisobeni, a to uz je hodné
slu$nd historie.

@ Zderiku, jak se za ¢tvrt-
stoleti zménila vyroba kapot?
Motoforza zacala v roce 1991,
tehdy jsme délali zivodni ka-
poty napi. pro Karla Haniku na
ZXR750, dalsi kousky byly na
Sestkové cebro, na Cagivu Mito,
a kdyz to porovnam, rozdil je
hlavné v postupech. Dneska se
jinak skladaji materialy, finalni
vyrobky jsou flexibilnéjsi, pouzi-
vame v hojné mife vyztuhy a nej-
vétsi rozdily jsou v provedent, jak
to do sebe pasuje. Drive se déla-
ly kapoty hodné univerzalni, spi$
na zévodni ramy nez na sériovky,
muselo se na nich kvili instala-
ci dodélavat spoustu véci. Nekdy
od roku 2005 ale zacal veliky tlak,
aby kopie origindlnich kapot byly
dokonalejsi, lip sedély na sériové

uchyty, v poslednich trech letech
se pak naroky opét zvysily, uz je-
nom proto, Ze souc¢asné motorky
maji hodné slozité a ¢lenité kapo-
taze. Nasim cilem ovSem je délat
co moznd nejdokonalejsi kopie,
které budou v idealnim pripadé
pasovat jak na sériové, tak i racin-
gové tchyty. Kolikrit je to pékny
oiisek, ale dafi se.

@11 Jako jedni z mala se ne-
vénujete jen klasickym okru-
hovkam...

Na svété jsme druhy nejvét-
3 vyrobce co do poctu modeld,
a troufnu si fici, ze toho prvni-
ho trumfneme kvalitou zpraco-
vani. A spravné, nevénujeme se
jen sportovnim motorkim, na
které mame vzdy vic variant fe-
Seni a v ramci vybranych modeli
istreet verze s moznosti instalace
originalniho svétlometu. Nasi vel-
kou devizou je, ze jako jedini po-
kryvime téméf vSechny branze,
kromé endura a krosek, kde jsou
laminaty nepouzitelné. Uz néko-
lik let se vénujeme vyvoji kapot ve

stylu old timer a café racer, mdme
sirokou nabidku kapot na naha-
¢e, nedavno jsme udélali sajdka-
ru, dokonce i par unikatnich dilét
na Hondu CRX 1I, a také spolu-
pracujeme s fadou svétovych fi-
rem. Ztéch véhlasnych je to FGR,
KTM a zajimavou spolupraci
jsme rozjeli s némeckym Loui-
sem, ktery nds sim oslovil. Mimo
jiné se snazime hodné naslouchat
zékaznikiim a soustavné vylepsu-
jeme istarsi formy. Kdyz je potie-
ba néco vylepsit nebo néco nese-
di, vyrobime tieba i nové kopyto,
coz nedéla snad nikdo, k tomu
pak soustavné délame na vyvoji
a rozsifujeme nabidku prislusen-
stvi, abychom méli viechno pod
jednou stfechou.

@11 Kolik ¢asu zabere vyvoj
kapoty na jednu motorku?

Je to rizné, ale néco kolem mési-
ce, nékdy i déle. Vzdy se na tom
podili vice lidi v rimci samostat-
nych oddéleni a nutno podo-
tknout, Ze nedélame zadné rych-
loformy, jen abychom to méli,

ale uz od zacitku
se snazime
0 €O nej-
vyssi kva-
litu. Musi
to skvéle
pasovat
a musi se
to jedno-
montovat. Hodné fe$ime napi.
spodni dil olejové vany, aby to
fungovalo jak s originalnim vy-
fukem, tak i s tuningovym.

@I Mate v nabidce okolo
2500 dilG, jak je to s dostup-
nosti?

Snazime se od vétsiny véci drzet
miniméalné jeden kus skladem,
néco mame jen predchystané,
u novinek a produkti, co fréi, dr-
zime hotovych kust vic. V klasic-
kém laminatu jsme schopni vyro-
bit kapotu za 24 hodin, v sezoné
cca do tydne.

@1 Chystate né&jakou novin-
ku v ramci svého vyroéi?
Chtéli bychom spustit Gplné novy

web, coz by méla byt opravdova
pecka. Dalsi novinkou, o které
uvazujeme, je varianta ekono-
mického laku. I kdyz ndm se to
moc libi, narazime na problém,
e v Cesku si vSichni chtéji délat
viechno nejlépe doma a zadar-

mo, prestoze kvalita byva povét-
sinou dosti pofiderni. Takze tady
se je$té uvidi, spis se nechte pre-
kvapit.

@111 Diky za rozhovor a at jste
stale jednickou!

Ochrana stroje pri padu

Padaci protektory budete mon-
tovat nejspid daleko diiv nez
nahradni kapoty. MoZnosti, jak
ochranit co nejvice véci na va-
$em stroji, je ale vicero.

Pevné protektory

Uplnym  zékladem  ochrany
stroje jsou pevné montova-
né padiky, a to jak na rdm, tak
i do os kol. U nékterych ramt
se daji pouzit trubkové padaky
(KTM), vétsinou se ale jednd
o nejriiznéjsi varianty ,hiibka,*
s instalaci pfes upeviiovaci srou-
by motoru k ramu. U specific-
kych motorek, jako jsou nahd-
¢e (Bandit, XJR...), to pak byvaji
rizné néastavbové konstrukce
z duralu, rovnéZ s pevnostnimi
body v rimu/motoru.

Vsechny tyto protektory fun-
guji v podstaté jako slidery. Po-
kud motorka upadne, klouze
po nich, ¢imz dojde k likvidaci
padaku, oviem k minimdlnim
Skoddm na kapotich a zbytku

motocyklu. Problém miZe na-
stat ve chvili, kdy se klouzajici-
mu stroji postavi do cesty néjaka
prekazka, to pak muize motorka
kviili pevnému padéku i slugné
zakopnout a nésledky mohou
byt jesté horsi. I z tohoto divo-
du by bylo chybné myslet si, Ze
¢im delsi padak, tim lépe. Pro-
to doporucujeme dat prednost
zavedenym vyrobctim, ktefi
maji dlouhodobéjsi zkusenosti
a v ramci svych crash testi, jez
jsou pochopitelnou soucasti vy-
voje, maji tyto vyrobky odzkou-
Sené. Rovnéz je dilezité samot-
né feSeni dchytli a provedeni
mezikustt (materidl, umisténi)
i sprdvna volba pevnosti Sroubtt
- nejtvrdsi v tomto piipadé ne-
znamend nutné nejlepsi. V zd-
sadé se ale pouzivaji materidly
jako silon & dural, do zvlastni
kategorie pak spadaji ,odpru-
Zené“ padaky, které efektivnim
zptisobem pohlcuji pii padu
cast prvotni energie.

Napriklad italsky vyrobce
Lightech, jehoz produkty k nam
dovdzi firma H3 s.ro. (www.
h3moto.cz), se u svych padaka
miize pochlubit patentovanym
systémem, sestdvajicim z mag-
néziovych, nylonovych a gu-
movych dilt. Je to vlastné druh
flexibilniho  protektoru, kte-
ry se umi docasné zdeformo-
vat a také rotovat, ¢imz stupniu-
je 1 svoji zivotnost v porovnani
s klasickymi napevno montova-
nymi tvrdymi padédky. Gumovy
dil je navic dostupny v riznych
barevnych provedenich, tak-
Ze si paddk mtzete prizptisobit
vzhledu vaseho stroje. Ne ndho-
dou najdete vyrobky firmy Ligh-
tech ve WSBK ¢&i v kralovskeé tF{-
dé MotoGP.

Ochranné kryty

Samostatnou kapitolou jsou nej-
riznéj$i ochranné kryty. U zd-
vodnich motorek se nejcasté-
ji setkate s kevlar-karbonovymi

Padaky tohotimi dost zachranit, oviem

byvaji vétsinou
narané. Jakakoliv
jejich ochrana je vzdy
vhodna

viky motoru, rdmu nebo kyvky.
Jejich poslanim je zamezit pro-
dieni ptivodnich hlinikovych vik
alternatoru, spojky nebo zapalka
(na ptivodni vika se lepi k tomu
ur¢enym silikonem), kryty ramu
a kyvky pak chrani povrch téch-
to dilét od dobancti a $krédban-
cti, kdyz se vam motorka rochni
v kacirku plném kameni.

Kromé kompozitd jsou na
ochranu vik dostupné i kovové
frézované protektory, které se
na motor montuji napevno pies
Srouby. Jejich vyhoda i nevyho-
da je ale v tom, ze nezakryvaji
celé viko. Motor se v chrdnéném
misté sice tolik nehfeje, oviem
ptvodni vika nejsou tak Gplné
krytd a mtize tedy dojit k jejich
¢astecnému, spis§ kosmetickému
poniceni.

TIP
Pro motorky s vyfukovymi
koncovkami na piirubé

se da pofidit specialni
provedeni protektoru se
sliderem. Nevypadd to sice
zrovna cool, ale funguje to.




